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Abstract of EP0638701 

The invention relates to a pinching-prevention means for 
power-operated closure devices, in particular electrically 
operated windows and sun roofs of motor vehicles, having 
two spaced-apart electric conductors which, when brought 
into contact, trigger a switching operation with respect to the 
drive unit. In the case of said pinching-prevention means, the 
invention provides, for simple production and reliable 
contacting, that the pinching-prevention means comprises an 
elastic hollow profile (10) which consists of an elastomer or 
plastic and exhibits a planar base region (1 1 ) and an 
attached, convex profile region (12) with the inclusion of a 
hollow chamber (16), and that the base region (1 1 ) and 
vertex region (13) of the convex profile region (12) consist of 
a conductive material, said two regions being separated from 
one another by insulating profile regions (14, 15). 
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© Einklemmschutzfur kraftbetatigte Schliesseinrichtungen. 



© Bei einem Klemmschutz fur kraftbetatigte 
Schliefleinrichtungen, insbesondere eiektrisch beta- 
tigte Fenster und Schiebedacher von Kraftfahrzeu- 
gen, mit zwei voneinander beabstandeten elektri- 
schen Leitern, die bei in Kontaktbringen einen 
Schaltvorgang bezuglich des Antriebsaggregates 
auslosen, ist zur einfachen Herstellung und sicheren 
Kontaktgabe erfindungsgemaB vorgesehen, daB der 
Einklemmschutz aus einem elastischen Hohlprofil 
^ (10) aus einem Elastomer Oder Kunststoff besteht, 
^ der einen ebenen Basisbereich (11) und einen auf- 
© gesetzten, gewolbten Profilbereich (12) unter Ein- 
l*s schluB einer Hohlkammer (16) aufweist, und daB 
OO Basisbereich (11) und Zenitbereich (13) des gewolb- 
CO ten Profilbereiches (12) aus leitfahigem Material be- 
W stehen, di durch isolierende Profilbereiche (14, 15) 
© voneinander getrennt sind. 
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Einklemm- 
schutz fur kraftbetatigte SchlieBeinrichtungen, ins- 
besondere fOr elektrisch betatigte Fenster und 
Schiebedacher von Kraftfahrzeugen, mit zwei von- 
einander beabstandeten elektrischen Leitern, die 
bei in Kontaktbringen einen Schaltvorgang bezUg- 
lich des Antriebsaggregates auslosen. 

Ein derartiger Einklemmschutz ist beispielswei- 
se aus der DE 34 24 581 A1 Oder der DE 37 24 
085 A1 bekannt. Hierbei werden jedoch vorwiegend 
metallische eiektrische Leiter direkt miteinander in 
Kontakt gebracht, bei denen einmal die Gefahr 
einer Korrosion und zum anderen nach langerem 
Gebrauch die Gefahr einer mangelhaften Ruckstel- 
lung dieser Leiter moglich ist, so daB damit eine 
Dauergebrauchseigenschaft stark vermindert wird. 
Daruberhinaus sind dieses Profile in ihrer Herstel- 
lung sehr aufwendig und montageempfindlich. 

Der vorliegenden Erfindung liegt demgegen- 
uber die Aufgabe zugrunde, einen Einklemmschutz 
zu schaffen, der einfach aufgebaut ist und eine 
hohe DauergebrauchstQchtigkeit aufweist. Daruber- 
hinaus soil er auch leicht urn abgewinkelte Ecken 
herumgefUhrt werden kSnnen und einfache Verbin- 
dungs- und AnschluBstucke aufweisen sowie eine 
einfache Erstmontage ohne Beschadigung der Ein- 
zelkomponenten erlauben. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsge- 
maB vorgesehen, daB der Einklemmschutz aus ei- 
nem elastischen Hohlprofil aus einem Elastomer 
oder Kunststoff besteht, der einen ebenen Basisbe- 
reich und einen aufgesetzten, gewolbten Profilbe- 
reich unter EinschluB einer Hohlkammer aufweist 
und daB der Basisbereich und der Zenitbereich des 
gewolbten Profilbereiches aus leitfahigem Material 
bestehen, die durch isolierende Profilbereiche von- 
einander getrennt sind. 

Durch ein solches einfach aufgebautes Hohl- 
profil wird bei EindrOcken an einer beliebigen Stelle 
entlang des Profils durch die sich ergebende Wi- 
derstandsverringerung und Stromerhohung bei Be- 
ruhrung der leitfahigen Bereiche ein Schaltvorgang 
zum Umsteuern oder Abstoppen eines Antriebsag- 
gregates ausgelost. 

Im einzelnen kann das Hohlprofil so ausgebil- 
det sein, daB auf die Rander des ebenen Basisbe- 
reiches ein etwa halbkreisformiger Profilbereich 
aufgesetzt ist, dessen an den Basisbereich angren- 
zende Profilabschnitte aus nichtleitendem Material 
bestehen. 

Dabei ist es zweckmaBig, wenn auf der Innen- 
seite der Hohlkammer die leitfahigen Bereiche je- 
weiis einen elektrisch leitfahigen Ansatz aufweisen. 

Ferner ist es zweckmSBig, wenn in die leitfahi- 
gen Profilbereiche jeweils ein durchlaufend r, m - 
tallischer Leiter eingebettet ist, urn damit einen 
geringeren Widerstand zu erreichen. 



Das Hohlprofil ist zweckmaBigerweise seitlich 
auf der Fahrzeug-lnnenseite der Scheiben der 
Kraftfahrzeugfenster und unterhalb des oberen 
Fensterfuhrungsprofils angeordnet. Es kann dabei 
5 seitlich an Rahmenteilen der Fahrzeugfenster befe- 
stigt sein. 

Insgesamt ist es von Vorteil, wenn das Hohl- 
profil entlang der Oberkanten der Fenster von Vor- 
dertUr und HintertUr des Kraftfahrzeuges angeord- 

10 net ist. Daruberhinaus kann ein solches Hohlprofil 
entlang der Vorderkante und auch an den Seitenk- 
anten und der Hinterkante eines Schiebedaches 
bzw. der gegenuberliegenden Dachoffnungskante 
angeordnet sein. 

75 Dabei kann das Hohlprofil des Einklemm- 
schutzes getrennt von ubrigen Dichtungsprofilen 
als gesondertes Bauteil montiert werden. 

Es ist aber auch moglich, das Hohlprofil inte- 
gral in stofflicher Verbindung mit anderen Profilen 

20 herzustellen. 

Dabei ist es z.B. moglich, daB das Hohlprofil 
mit einer Ecke einstuckig mit dem innenliegenden 
Schenkel des Fensterfuhrungsprofiles auf der 
Oberseite des Kraftfahrzeugfensters verbunden und 

25 gemeinsam mit dem Fensterfuhrungsprofil einstuk- 
kig extrudiert ist. 

Fur Verbindungen in abknickenden Eckberei- 
chen ist es zweckmaBig, wenn die an der Ecke 
aneinandergrenzenden Hohlprofilenden auf einen 

30 entsprechend abgewinkelten Einlegekontakt mit 
dem Querschnitt der Hohlkammer aufgeschoben 
sind, wobei dieser Einlegekontakt ober- und unter- 
seitig leitende Schichten aufweist, die mittig von 
einer isolierenden Schicht getrennt sind. 

35 Bezuglich eines AnschluBkontaktes fur den 

elektrischen AnschluB hat es sich als vorteilhaft 
herausgestellt, daB dieser an einem Ende einen 
Querschnitt entsprechend der Hohlkammer des 
Hohlprofils aufweist und am anderen Ende in ein 

40 blockformiges Endstuck ubergeht, aus dem zwei 
Kontaktstifte herausragen und daB der AnschluB- 
kontakt ober- und unterseitig leitende Schichten 
aufweist, die mittig von einer isolierenden Schicht 
getrennt sind. 

45 Bei Hohlprofilen mit eingelegten Leitern kann 

das blockformige Endstuck auf seiner Ruckseite 
Kontaktspitzen aufweisen, die mit den Leitern in 
Kontakt stehen. 

Bei dem erfindungsgemaBen Hohlprofil konnen 
so die leitfahigen Bereiche durch Zugabe von leitfahi- 
gen Stoffen zum Grundmaterial hergestellt sein. Als 
leitfahige Stoffe eignen sich besonders RuBe oder 
Graphit oder auch ein Metallpulver. 

Anhand einer schematischen Zeichnung sind 
55 Aufbau und Funktionsweise von Ausfuhrungsbei- 
spielen naher erlautert. Dabei zeigen: 

Fig. 1 di schematisierte Seitenansicht ei- 
nes Kraftfahrzeuges mit den zu 
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schutzenden Ber ich n, 
Fig. 2 einen Querschnitt durch das Hohlpro- 

fil mit zwei leitfahigen Bereichen, 
Fig. 3 eine andere Ausgestaltung dieses 

Hohlprofils, 

Fig. 4 einen Querschnitt durch eine ge- 
trennte Anordnung des Hohlprofils in 
Bezug auf das zu schutzende Fen- 
ster, 

Fig. 5 einen Querschnitt durch eine einstuk- 
kige Ausbildung von Hohlprofil und 
FensterfUhrungsprofil 

Fig. 6 eine Aufsicht auf eine Eckverbin- 
dung, 

Fig. 7 eine perspektivische Ansicht eines 
solchen Einlegekontaktes fur eine 
Eckverbindung, 

Fig. 8 eine Aufsicht auf einen Anschluflkon- 
takt, 

Fig. 9 eine perspektivische Ansicht eines 
solchen AnschluBkontaktes, 

Fig. 10 eine Seitenansicht eines AnschluB- 
kontaktes fur ein Hohlprofil mit elek- 
trischen Leitern und 

Fig. 11 eine Vorderansicht dieses AnschluB- 
kontaktes. 

In Fig. 1 ist schematised) die Seitenansicht ei- 
nes Kraftfahrzeuges im Bereich von Vordertur 1 
und Hintertur 2 dargestellt. Mit einem Einklemm- 
schutz sind inbesondere der Bereich 3, namlich 
der Bereich A-Saule der Vordertur, der Bereich 4, 
namlich am Dach der Hintertur 2 sowie der Bereich 
5 an der C-Saule der HintertCJr anzuordnen. Zusatz- 
lich ist es auch mogiich, bei einem Schiebedach 6 
die Vorderkante 7 entsprechend zu schutzen sowie 
auch die Seitenkanten und ggf. die Hinterkante in 
den Schutz einzubeziehen. 

In Fig. 2 ist ein solcher Einklemmschutz im 
einzelnen gezeigt. Das entsprechende Hohlprofil 10 
weist einen ebenen Basisbereich 11 aus leitfahi- 
gem Material und einen auf die Rander des ebe- 
nen Basisbereiches 11 aufgesetzten, etwa halb- 
kreisformigen Profilbereich 12, dessen Zenitbereich 

13 ebenfalls aus leitfahigem Material besteht, wo- 
bei dieser leitfahige Bereich 13 Gber zwei Bereiche 

14 und 15 aus nichtleitendem Material vom Basiss- 
teg 1 1 getrennt ist. 

Die Profilbereiche 11 und 12 schlieBen dabei 
eine Hohlkammer 16 ein, wobei auf der Innenseite 
der Hohlkammer 16 die leitfahigen Bereiche 11 
und 13 jeweils einen elektrisch leitenden Vorsprung 
17 und 18 aufweisen. 

Als Material fur dieses Hohlprofil 10 konnen 
Elastomere, thermoplastische Elastomere Oder 
Thermoplaste benutzt werden, wobei die Leitfahig- 
keit der leitenden Bereiche 11 und 13 durch Beiga- 
be von leitfahigen Stoffen, wie RuBen, Graphit Oder 
Metallpulver zum Grundmaterial herstellbar ist. 



Bei Einwirken einer Kraft F und einem Eindruk- 
ken des gewolbten Profilbereiches 12 an einer 
beliebigen Stelle entlang des Profils wird dann bei 
Beruhrung der leitfahigen Bereiche 17 und 18 sich 

5 eine Widerstandsverringerung und damit eine 
Stromerhohung in den leitenden Bereichen 11 und 
13 ergeben, so daB damit ein Schaltvorgang zum 
Umsteuern Oder Abstoppen eines Antriebsaggrega- 
tes in einer elektrischen Oder elektronischen Lei- 

70 tung ausgelost werden. 

Eine weitere mogliche Ausgestaltung eines sol- 
chen Hohl profils ist in Fig. 3 gezeigt. Dabei sind in 
die leitenden Profilbereiche 11 und 13 metallische 
Leiter 20 und 21 eingebettet, was durch Koextru- 

15 sion erfolgen kann. Durch diese metallischen Leiter 
20 und 21 kann der elektrische Durchgangswider- 
stand des Gesamtsystems weiter gesenkt werden. 
FUr den Gesamtwiderstand ist beim Zusammen- 
drucken des Profils an beliebiger Stelle nur noch 

20 der Ubergangswiderstand zwischen den metalli- 
schen Leitern 20 und 21 und dem dazwischenlie- 
genden leitfahigen Material 11 und 13 von maBge- 
bendem EinfluB. 

In Fig. 4 ist die mogliche Anordnung eines 

25 solchen Hohlprofils im Bereich der Scheibe in ge- 
sonderter Anordnung und getrennt von anderen 
Profilen gezeigt. Wie man aus der schematischen 
Zeichnung ersieht, ist innerhalb des oberen Turrah- 
mens 25 das obere FensterfUhrungsprofil 26 einge- 

30 knopft, das mit beispielsweise drei Dichtlippen 27, 
28 und 29 die nach oben auffahrende Scheibe 30 
aufnimmt und abdichtet. 

An einer den unteren Rand des Rahmens 25 
umschlieBenden Kunststoffverkleidung 31 ist auf ei- 

35 nem nach oben aufragenden Schenkel 32 uber ein 
Klebeband 33 das eigentliche Hohlprofil 10 mit 
seinen leitenden Bereichen 11 und 13 sowie den 
nichtleitenden Zwischenstucken 14 und 15 gezeigt. 
Mit einer solchen Anordnung ist sichergestellt, 

40 daB z.B. bei einer auf dem oberen Rand 35 der 
Scheibe 30 aufliegenden Hand beim elektrischen 
Hochfahren der Scheibe 30 die Hand zunachst mit 
dem Profil 10 in Beruhrung kommt und hierbei den 
leitenden Bereich 13 auf den leitenden Basisbe- 

45 reich 1 1 aufdrUckt und damit einen entsprechenden 
Kontakt zum Anhalten des Fensterantriebs bewirkt. 

Fig. 5 zeigt ein mit einem Profil einstuckig 
ausgebildetes Hohlprofil. Das dargestellte Fenster- 
fUhrungsprofil 36 mit seinen beiden seitlichen 

so Schenkeln 37 und 38 und den Dichtlippen 39 und 
40 bzw. 41 ist am freien Ende des innenliegenden 
Schenkels 37 direkt mit einer Ecke des Hohlprofi- 
les 10 verbunden und einstuckig mit diesem extru- 
diert. Dabei setzt sich der nichtleitende Gummi des 

55 Sch nkels 37 unmittelbar als Umhullung 42 des 
leitenden Bereiches 11 des Hohlprofiles 10 fort. 

In Analogie zu dem dargestelltes Ausfuhrungs- 
beispiel nach Fig. 5 kann das Hohlprofil auch mit 
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jedem anderen Funktionsprofil am Kraftfahrzeug 
einstuckig ausgebildet sain. 

In Fig. 6 ist eine Eckverbindung von winklig 
aufeinanderstoBenden Hohlprofilen 10 und 10* dar- 
gestellt. In die auf Gehrung geschnittenen Enden 
dieser Hohlprofile ist ein Einlegekontakt 45 einge- 
schoben, wie er im einzelnen in Fig. 7 in perspekti- 
vischer Ansicht schrag von unten naher dargestellt 
ist. 

Dieser Einlegekontakt 45 weist dabei einen 
Querschnitt auf, wie er der Hohlkammer 16 des 
Hohlkammerprofils 10 entspricht und verlauft dabei 
im gleichen Winkel wie die beiden aufeinandersto- 
Benden Hohlprofile 10 und 10'. Dieser Einlegekon- 
takt 45 weist eine Oberseite 46 und eine Unterseite 
47 aus leitendem Material auf, die durch eine Isola- 
tionsschicht 48 voneinander getrennt sind. Wegen 
der an die Hohlkammer angepaBten AuBenkontur 
dieses Einlegekontaktes 45 ist eine kontaktsichere 
Verbindung zwischen zwei solchen Hohlprofilab- 
schnitten sicher gewahrleistet. Ublicherweise wer- 
den dabei die Hohlprofile 10 und 10' auf den 
Einlegekontakt 45 aufgesteckt und mit einer isolie- 
renden Gummimischung, einem isolierenden ther- 
moplastischen Elastomer oder einem isolierenden 
Thermoplast uberspritzt. Ggf. reicht es auch aus, 
daB die Profile einfach auf den Einlegekontakt 45 
aufgesteckt oder aufgeklebt werden. 

In Fig. 8 ist ein elektrischer AnschluBkontakt 50 
fur das Ende eines Hohlprofils 10 dargestellt, wie 
er im Bereich 9 entsprechend Fig 1. Verwendung 
findet. 

Der Aufbau eines solchen AnschluBkontaktes 
50 entsprechend Fig. 8, wie er im einzelnen in Fig. 
9 dargestellt ist, entspricht im wesentlichen dem 
Einlegekontakt nach Fig. 7, in dem ein in das 
Hohlprofil 10 einzuschiebender Bereich 45 mit ei- 
ner AuBenkontur vorgesehen ist, der der Innenkon- 
tur des Hohlkanals 16 entspricht und aus einer 
oberen leitenden Schicht 46, einer unteren leiten- 
den Schicht 47 und einer zwischengeschalteten 
Isolierschicht 48 besteht. Am auBerhalb des Hohl- 
profils 10 liegenden Bereich dieses AnschluBkon- 
taktes geht dieser in ein blockformiges Endstuck 
50 gleichen Schichtaufbaus wie das KontaktstUck 
45 auf, aus dem zwei Kontaktstifte 51 und 52 zum 
AnschluB an die Antriebsleitungen herausragen. 

Bei einem Hohlprofil 10 mit zwei innenliegen- 
den elektrischen Leitern 20 und 21 ist entspre- 
chend den Figuren 10 und 11 ein AnschluBkontakt- 
stuck 55 vorzusehen, das im Prinzip den gleichen 
Aufbau wie das KontaktstUck nach Fig. 8 und 9 
aufweist, bei dem jedoch vom blockformigen End- 
stuck 55 auf dessen Rilckseite zwei Kontaktspitzen 
56 und 57 ausgehen, die sich an die L iter 20 und 
21 gutleitend anlegen und damit einen sicheren 
Kontakt bilden. 



Insgesamt ist also ein Einklemmschutz ge- 
schaffen, der sehr einfach aufgebaut ist und eine 
groBe Variationsmoglichkeit der Gestaltung und 
des Einbaues ermoglicht. 

5 

PatentansprUche 

1. Einklemmschutz fur kraftbetatigte SchlieBein- 
richtungen, insbesondere elektrisch betatigte 

w Fenster und Schiebedacher von Kraftfahrzeu- 

gen, mit zwei voneinander beabstandeten elek- 
trischen Leitern, die bei in Kontaktbringen ei- 
nen Schaltvorgang bezuglich des Antriebsag- 
gregates auslosen, dadurch gekennzeichnet, 

75 daB der Einklemmschutz aus einem elasti- 

schen Hohlprofil (10) aus einem Elastomer 
oder Kunststoff besteht, der einen ebenen Ba- 
sisbereich (11) und einen aufgesetzten, ge- 
wolbten Profilbereich (12) unter EinschluB ei- 

20 ner Hohlkammer (16) aufweist und daB Basis- 

bereich (11) und Zenitbereich (13) des gewolb- 
ten Profilbereiches (12) aus leitfahigem Materi- 
al bestehen, die durch isolierende Profilberei- 
che (14, 15) voneinander getrennt sind. 

25 

2. Einklemmschutz nach Anspruch 1 , dadurch ge- 
kennzeichnet, daB auf die Rander des ebenen 
Basisbereiches (11) ein etwa halbkreisformiger 
Profilbereich (12) aufgesetzt ist, dessen an den 

30 Basisbereich (11) angrenzende Profilabschnitte 

(14, 15) aus nichtleitendem Material bestehen. 

3. Einklemmschutz nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB auf der Innenseite 

35 der Hohlkammer (16) die leitfahigen Bereiche 

(11, 13) jeweils einen in die Hohlkammer ra- 
genden leitfahigen Ansatz (17, 18) aufweisen. 

4. Einklemmschutz nach einem der Anspruche 1 
40 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB in die leit- 
fahigen Profilbereiche (11, 13) jeweils ein 
durchlaufender, metallischer Leiter (20, 21) ein- 
gebettet ist. 

45 5. Einklemmschutz nach einem der AnsprOche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB das Hohl- 
profil (10) seitlich auf der Fahrzeug-lnnenselte 
der Scheiben (30) der Kraftfahrzeugfenster und 
unterhalb des Fensterfuhrungsprofils (26) an- 

50 geordnet ist. 

6. Einklemmschutz nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Hohlprofil (10) seitlich 
an Rahmenteilen (31) der Fahrzeugfenster (30) 

55 befestigt ist. 

7. Einklemmschutz nach Anspruch 5 oder 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Hohlprofil (10) 
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entlang der Oberkanten (3, 4, 5) der Fenster 
von VordertQr (1) und Hintertur (2) des Kraft- 
fahrzeuges angeordnet ist 

8. Einklemmschutz nach einem der Anspruche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dafi das Hohl- 
profil (10) entlang der Kanten (7) eines Schie- 
bedaches (6) bzw. der gegenQberiiegenden 
Dachoffnungskanten angeordnet ist. 

9. Einklemmschutz nach einem Oder mehreren 
der AnsprUche 1 bis 8, dadurch gekennzeich- 
net, dafi das Hohlprofil (10) getrennt von ubri- 
gen Dichtungsprofilen als gesondertes Bauteil 
montiert ist. 

10. Einklemmschutz nach einem oder mehreren 
der AnsprUche 1 bis 8, dadruch gekennzeich- 
net, dafi das Hohlprofil (10) integral in stoffli- 
cher Verbindung mit anderen Profilen herge- 
stellt ist. 



formige Endstuck (55) auf seiner Ruckseite 
zwei Kontaktspitzen (56, 57) aufweist, die mit 
den Leitern (20, 21) in Kontakt stehen. 

5 15. Einklemmschutz nach einem der Anspruche 1 
bis 14, dadurch gekennzeichnet, dafi die leitfa- 
higen Bereiche (11, 13; 41, 42; 47, 48) durch 
Zugabe von leitfahigen Stoffen zum Grundma- 
terial hergestellt sind. 

70 

16. Einklemmschutz nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die leitfahigen Stoffe aus 
Rufien Oder Graphit enthalten. 

75 17. Einklemmschutz nach Anspruch 15, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die leitfahigen Stoffe aus 
Metallpulver enthalten. 



20 



11. Einklemmschutz nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, dafi das Hohlprofil (10) mit 
einer Ecke einstuckig mit dem innenliegenden 25 
Schenkel (37) des Fensterfuhrungsprofiles (36) 

auf der Oberseite der Kraftfahrzeugfenster ver- 
bunden und gemeinsam mit dem Fensterfuh- 
rungsprofil extrudiert ist. 

30 

12. Einklemmschutz nach einem Oder mehreren 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi in abknickenden Eckberei- 
chen (8) des Profilbereiches die aneinander- 
grenzenden Enden der Hohlprofile (10, 10') auf 35 
einen entsprechend abgewinkelten Einlegekon- 

takt (40) mit dem Querschnitt der Hohlkammer 
(16) aufgeschoben sind, und dafi der Einlege- 
kontakt (40) ober- und unterseitig leitende 
Schichten (41, 42) aufweist, die mittig von ei- 40 
ner isolierenden Schicht (43) getrennt sind. 

13. Einklemmschutz nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, dafi ein Anschlufikon- 

takt (45) fUr den elektrischen Anschlufi vorge- 45 
sehen ist, der an einem Ende einen Quer- 
schnitt (46) entsprechend der Hohlkammer (16) 
des Hohlprofils (10) aufweist und am anderen 
Ende in ein blockformiges EndstUck (50) Uber- 
geht, aus dem zwei Kontaktstifte (51, 52) her- 50 
ausragen und dafi der Anschlufikontakt (45) 
ober- und unterseitig leitende Schichten (47, 
48) aufweist, die mittig von einer isolierenden 
Schicht (49) getrennt sind. 

55 

14. Einklemmschutz nach Anspruch 4 und 13, da- 
durch gekennzeichnet, dafi bei Hohlprofil n 
(10) mit eingelegten Leitern (20, 21) das block- 
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